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DFW-L-Z/S
Radblockbe-
Stahlbau  Gewindestift-Set Anschraubplatte Anschraubplatte festigung Getriebemotor

Distanz-
element

Puffer Radblock
nicht angetrieben

HV-Verbindung

Abdeckungsblech

nur bei Betrieb im Freien

1x bei Ax<=500 mm
2x bei Ax>500 mm

HV-Verbindung Abdeckungsblech

nur bei Betrieb im Freien
1x bei Ax<=500 mm
2x bei Ax>500 mm

Distanzelement

Radblock
angetrieben
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1 Produktbeschreibung

1.1 Einsatz

1.2 Fahrwerk-
Systembaukasten

1.3 Korrosionsschutz und
Farbgebung

1.4 Dokumentation

Das Fahrwerk DFW-L-Z wird eingesetzt zum Verfahren von Stahlkonstruktionen
der Kran- und Hebetechnik sowie Konstruktionen des artverwandten Maschinen-
baues.

Das Fahrwerk DFW-L-Z ist ein kompaktes, selbstfahrendes Schienenfahrwerk mit
direkter Anbaumaéglichkeit von Tragkonstruktionen. Neben dem Stahlbauteil, einem
torsionssteifen Kastenprofil, besitzt das Fahrwerk einen angetriebenen Radblock
zum Anbau von Getriebe und Motor sowie einen nichtangetriebenen Radblock.

Der nach neuesten Erkenntnissen fiir Stahltragwerke ausgelegte Fahrtrager be-
sitzt auch bei hoher Belastung wegen geringsten Toleranzen wie z.B. Spurfehler,
Schragstellung und Fluchtung hervorragende Fahreigenschaften. Speziell ab-
gestimmte Motoren in schwerer Ausfiihrung garantieren bei glinstiger Drehzahl/
Drehmomentencharakteristik ein sanftes Anfahren des unbelasteten wie auch des
belasteten Fahrwerks.

Zur konstruktiven Anpassung bieten wir folgende Anbaukombination:
Anschluss

« Fahrwerke mit einem Krantrageranschluss seitlich (Standard)

» Fahrwerke mit einem Krantrageranschluss oben (nur DFW-L-Z 160 und 200)

Fahreinheit / Laufrad

» Radblock DRS 160, 200, 250, 315 mm

* Maximale Radlasten bis 22000 kg

» Radstande von 2500, 3150, 4000, 4200, 5000 mm

Fahrantrieb (Montage der Antriebe wahlweise rechts- oder linksseitig)
» Flachgetriebe A..

» Fahrmotor ZBF

* Drehmomentstitze MA

Puffer
» Zellstoffpuffer DPZ

Korrosionsschutz

» Vorbehandlung von Stahlbauteilen in einer Stahlkies-Entzunderungsanlage
(Reinheitsgrad Sa2 nach DIN 55 928),

» Rostschutz durch Grundanstrich RAL 1004 goldgelb (Schichtdicke 60 pum),
» Feuerverzinkte Ausfuhrung auf Anfrage,
* Andere KorrosionsschutzmalRnahmen auf Anfrage.

Farbgebung

* Auf Wunsch auch Deckanstrich RAL 1007 narzissengelb oder andere auf An-
frage.

Fahrwerk
» Betriebsanleitung 214 361 44
» Einzelteilliste 222 948 44

Radblock DRS, Getriebe, Fahrmotor und Puffer
* Demag-Radblock-System DRS Band 1 1) 203 350 44
*  Getriebemotoren 203 150 44

1) erforderlich fir die Auslegung der Fahrwerke



2 Konstruktions- und Einbauhinweise

2.1 Stahlbau Die Stahlkonstruktion ist nach DIN 15018 Hubklasse H2, Beanspruchungsgruppe
B3 ausgelegt.

Stahlbau Merkmale:

» Grofe Stabilitat durch torsionssteifes, geschlossenes Kastenprofil. Genau ein-
geschweifdte Schottbleche verstarken den Anschlussbereich.

» Prazise Lage der Laufradachsen zu den Anschlussflachen durch Bearbeitung in
einer Aufspannung auf einer NC-Maschine.

» Leichte Montage und Zuganglichkeit. Lésbare und schubsichere HV-Verbindung
mit der Anschlusskonstruktion.

» Optimales Fahrverhalten und bei Bedarf gesicherter Austausch durch reprodu-
zierbare Anschlussgeometrie. Enge Toleranzen fir Spurfehler, Radschragstel-
lung und Fluchtungsfehler werden durch prazises Ausrichten der mechanisch
bearbeiteten Fahrwerkstrageranschlussflachen erzielt.

20337802.eps

2.2 Befestigungs- Die Befestigung der Anschlusskonstruktion kann am Fahrwerk erfolgen:
m59|ichkeiten * bindig oben (Krantrageranschluss seitlich),
» aufgebockt (Krantrageranschluss seitlich),
» abgesenkt (Krantrageranschluss seitlich),
» aufgelegt (Krantrageranschluss oben) - nur DFW-L-Z 160 und 200.

bilindig oben aufgebockt abgesenkt aufgelegt

20337803.eps
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2.3 Radblock-System DRS

Radblécke charakterisieren:

» Sichere Laufrad/Wellenverbindung durch formschlissiges Zahnwellenprofil.
» Einfacher und schneller Ein- und Ausbau mit handelstblichem Werkzeug.

* Hohe Radlasten, hohe Lebensdauer, gegen Staub abgedichtete, lebensdauer-
geschmierte Walzlager.

» Einfacher SpurmittenmafRausgleich durch Wechseln von Distanzelementen
zwischen Radblock und Innenseite Fahrwerkstrager.

« Stark verminderter Verschleil an Laufradern (VerschleiRanzeige) und Kran-
bahnschienen im Vergleich zu Stahl durch Selbstschmiereffekt des Spharogus-

Ses.

» Ruhiger Lauf durch hohe Eigendampfung des Laufradwerkstoffes.

20337844.indd/221111

‘ Laufradprofil
N
MaBe in mm max Radlas-
ten 2)
7 d1 d2 b2 max b, Standard b, 1) [kal
— o~ 160 188 89 65 47, 60, 65 7000
o ©
200 230 101 65 65 10000
250 282 110 75 52, 65, 75 16000
‘ ‘ ‘ ) 315 350 130 110 80, 90 22000
. . bschiene
‘ Do ‘
b2
20332004.eps

Durch wechselbare Distanzelemente und Einstellung der Gewindestifte kann das
Spurmittenmal} verandert werden.

2.4 SpurmittenmaR

Veranderung

d1 Distanzelemente

[mm] Dicke [mm] max. Verstellmdglichkeit [mm]
160 +15

200 +15

2,3und 5
250 +10
315 +15
Gewindestift
X Z

Distanzelemente

\

20332005.eps

-

andere Ausdrehungen auf Anfrage

max. Radlasten bei eine Linienberthrung (Flachschiene nach DIN 1014 oder A-Schiene nach DIN 536)
abhangig von FEM-Gruppe, nutzbare Schienenbreite und Kranfahrgeschwindigkeit siehe Katalog
203 350 44 Abschnitt 2.6.5

n



2.5

2.6

Konstruktions- und Einbauhinweise

Windsicherung

Nach UVV, BGV D6 § 14.1 missen Krane so eingerichtet werden, dass ihre
kraftbetriebenen Fahr- und Drehbewegungen abgebremst und ungewollte Kranbe-
wegungen verhindert werden muissen. Der Kranfiihrer hat gemaR UVV, BGV D6

§ 30.6 dafiir zu sorgen, dass dem Wind ausgesetzte Kran bei Sturm und bei Ar-
beitsschluss festgesetzt werden.

Abhangig von der GréRe der Windangriffsflache kommen je nach Kran eine oder
zwei Windsicherungen in Frage.

Je nach Zuganglichkeit ist der von Hand betatigten Windsicherung der Vorzug zu
geben.

Optimierung der Ge- Nur bei zweckmaRiger Auswahl der Arbeitsgeschwindigkeiten wird eine optimale
schwindigkeit

Transportleistung erreicht. Dabei ist die aus den einzelnen Bewegungen resultie-
rende mittlere Transportgeschwindigkeit ausschlaggebend.

Fahrgeschwindigkeit in m/min

*125

100
80
63
50
40
31,5
25
20
16
12,5

5 6 7 8910 15 20 25 30 40 50 100 150 200
Kranbahnlénge bzw. Spurmittenmaf in m Jr—

20337808.eps
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3 Typenschlussel

3.1 Typenbezeichnung DFW-L-Z 160/2500/S

‘ Krantrédgeranschluss

Radstand ekt

Laufraddurchmesser d1

Zweitragerkran

Laufkran

Demag-Fahrwerk

3.2 Bestellhinweise Folgende Angaben sind erforderlich:
* Fahrwerktyp: Z-Zweitragerkran

» Laufraddurchmesser bzw. Radblockgrofie / Radstand:
160 / 2500, 3150
200 / 2500, 3150, 4000
250 / 2500, 3150, 4000, 5000
315/ 2500, 3150, 4000, 4200, 5000
(andere Radstande auf Anfrage)

e HV-Schraubenabstand bei DFW-L-Z/S: Ax

» Krantrageranschluss: S - seitlich (d1=160 bis 315)
O - oben (d1=160, 200)
» Laufradausdrehung: (siehe Abschnitt 2.3)
, ; » Laufradausfiihrung: A - beidseitiger Spurkranz
potfiebsausitinnung (andere Laufradausfiihrungsiehe Katalog 203 350 44 Abschnitt 2.6.3)

» Antriebsausfuhrung auf die Anschraubplatte gesehen:
L - 1 Fahrwerk links
R - 1 Fahrwerk rechts
20337830.eps RL - 2 Fahrwerke paarweise (rechts und links)

* Anzahl der Antriebe pro Fahrwerk:
0 - kein Antrieb
1 - ein Antrieb
2 - zwei Antriebe

* Antriebswellendurchmesser bzw. Getriebegrofie:
35, 45, 50, 65, 75 oder 90
(siehe Katalog 203 350 44 Abschnitt 2.3)

* Rollenfihrung: ja/nein
(siehe Abschnitt 6.2 und Katalog 203 350 44 Abschnitt 4.6)

» Puffer DPZ: 100, 130, 160, 210
(siehe Katalog 203 350 44 Abschnitt 4.4 und 4.5)

* Entgleisungssicherung:
(siehe Abschnitt 6.1)

* Anschraubplatte DFW-L-Z/S: ungesenkt, gesenkt
(siehe Abschnitt 6.3)

» Befestigungplatte DFW-L-Z/O:  Anschraubplatte, Anschweilplatte
(siehe Abschnitt 6.4)



4 Fahrwerk DFW-L-Z/S

4.1

Daten und MaRe

DFW-L-Z 160, 200

)
i/

Ay3
DO
i
o
!

h1

EBR:

(Standardpufferhéhe)

DFW-L-Z 250, 315

h12

100

a4

o z
S
| P :
X — | ‘ | | | §'
— — — T~ ©
Ea ) 8
/ \ o]
! \ a
4+ 1 5 ‘81
A ]
20337809.eps
Mafe in mm
d1 g ekt Lka Getriebe Ax Ay1 Ay2 Ay3 Ay4 Ay5 al a4 b3 b4 b8
2500 220 - 160
max A20 280 1585
160 65 ’ 1400 A30 - - - 88 85
3150 A40 150 220 161
500 1805
2500 280 1585
1400 185
3150 500 1805
max A30
200 ’ A40 280 150 220 290 - - 2425 105,5 95
65 A50
4000 2240 500 2646 186
100
650 2796 bei
2500 DPZ100
280 1585
1400 210
3150 120
500 1806 bei
DPZ130
max A40 280 2425
250 75 ’ A50 150 220 290 - - 119,5 105
4000 2240 ABO 500 2646 150 21
2796 bei
650 DPZ160
3358
5000 2800 210
800 3508 200
2500 280 1587 bei
1400 DPZ210
3150 500 1807
280 2425
4000
max 2240 A50 500 2647
315 20 ’ AB0 95 150 220 290 390 140,5 125 250
4200 A70 650 2796
500 3208
5000 2800 650 3358
800 3508

20337844.indd/221111
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Lieferempfehlung DFW-Fahrwerkes: Fahrwerk, Anschraubplatte mit Befestigungsschrauben HV und Puffer
brad - Standard-Laufradausdrehungen siehe Abschnitt 2.3; andere Laufradausdrehungen auf Anfrage
Fahrwerkgewicht ohne Anschraubplatte, Motor und Getriebe

Ansicht X Schnitt A-A Schnitt B-B Einzelheit Y
Fahrwerk Krantrager
=Y b9
\
L ‘
\ J IS N |
‘ AN /
[ N
|
£ | %
2 ‘ ’ 7
\
| ¥4%
‘ ®
| b=
= 8| 82541 _ | DFW-L-Z 160
7% o> © 925+1  DFW-L-Z 200
< S  1025:1  DFW-L-Z250
b8 2 1225+1  DFW-L-Z315
5
20332010.eps 20337811.eps
MaRe in mm Gewicht
b9 h1 h7 h9 h12 HAP L in kg
352 22 2775 230
15 217 32 308
357 21 3425 314
437 27 2840 324
438 26 3490 382
15 277 42 385
440 24 4340 499
470 30 2885 465
3535 587
473 27
20 270 60 385
4385 683
475 25 5385 858
506 30 2970 697
3620 822
508 4470 945
20 305,5 28 485
28 4670 973
510 5470 1182
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5 Fahrwerk DFW-L-Z/ O

5.1 Daten und MaRe

DFW-L-Z 160, 200

Darstellung: Befestigung geschraubt

65

He—
T

@
<
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=
! =
<%
‘ °
=4
o]
, °
‘ s
/\" [ 5
7N e
I o
| | —3 o
Te— -
T
d1 a4

h12

By2 |

Bx Bx
| at ‘ 20337812.eps
Mafe in mm
d1 b, ekt Lka Getriebe Bx By1 By2 al a4 ab b3 b4 b8 b10
2500 100 637
max A20 365 1585 bei
160 65 ’ 1400 A30 77 152 DPZ100 88 85 160 71
3150 A40 962
585 1805
120
2500 365 102 177 1585 bei 610
1400 DPZ130
max 3150 A30 1805 935
200 65 ’ A40 585 100 175 150 105,5 95 185 71
A50 2646 bei
4000 2240 el 940
735 102 177 2796 DPZ160

20337844.indd/221111
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Zum Lieferumfang eines Fahrwerkes DFW gehdren: Fahrwerk, Anschraubplatte mit Befestigungsschrauben und Puffer
brad - Standard-Laufradausdrehungen siehe Abschnitt 2.3; andere Laufradausdrehungen auf Anfrage
Fahrwerkgewicht ohne Anschraub- oder Anschweil3platten, Motor und Getriebe

Darstellung: Befestigung geschraubt

Ansicht X

fur Befestigung geschraubt

fur Befestigung geschraubt und geschweif3t

b3

Schnitt A-A
b4

Schnitt B-B

b10

T -

N
X
\

wn
N <
= Ei ‘
]
b8
20332013.eps
Mafe in mm o
h7 h12 h24 h25 L Gewicht in kg
353 19 371 389 2775 263
357 21 375 393 3425 314
2840 365
438 456 474
3490 418
24
440 458 476 4340 499

11



6 Anbauteile fur Fahrwerke DFW-L-Z

Entgleisungssicherungsanbau komplett mit Puffer

6.1

DFW-L-Z 250, 315

DFW-L-Z 160, 200

4

5

b11

b12

auouIeynd-piepuels =

00l

b11

b12

]

auouiaynd-piepuels - g,

20337832.eps

20332032.eps

c2

122

126

132

c1

95

b12

170

190

150

180

b11

85

90

108

Bestell-Nr

652 895 44

652 885 44

653 200 44

653 250 44

DFW

160

200

250

315

LLLize/ppuryy8Leeoe

12
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6.2 Fuhrungsrollenanbau komplett mit Puffer

Standard-Pufferhohe

DFW-L-Z 160, 200

DFW-L-Z 250, 315

Standard-Pufferhéhe

o
e
b13
20332031.eps 20337831.eps

DFW Bestell-Nr b13
160 652 896 44 30-80
200 652 886 44 40-90
250 653 201 44 30-90
315 653 251 44 40 -100

13



6.3 Anschraubplatten fur DFW-L-Z/ S

Anschraubplatten ungesenkt
| \ L %
S \ @ pEn
| | | < 7
| ! | <y ¢
< \ © < Q H
| \ | <l % ¥
© 2 ! - < -
\ \ \ 0 o %
T . < > 1
H‘Z, } ﬂ?* I £ =
$ | & “
\ Y ]
\ \ \
\ \ V]
& | & a
| -
Ax
BAP 20
20337818.eps
DFW MaRe in mm Gewicht
Bestell-Nr.
d1 ekt Ax Ayl | Ay2 | Ay3 | Ay4 | Ay5 | Ay | BAP | HAP | d3 d4 kg
2500 150 1)
810778 44 280 375 17,7
160 3150 95 1) 220 265 308
150
3150 811283 44 500 600 28,6
2500, 3150, 4000 | 655 031 44 280 375 22,2
200, 250 - -
3150, 4000 655 033 44 500 600 35,8
200  |4000 658 186 44 150 | 220 | 290 335 385
650 750 21 - 43,9
4000, 5000 658 188 44
250
5000 658 190 44 800 900 52,9
2500, 4000 658 192 44 280 375 27,9
3150, 4000, 5000 | 811284 44 500 600 45,1
315 95 150 | 220 | 290 | 390 | 435 485
4200, 5000 658 194 44 650 750 56,5
5000 658 196 44 800 900 67,9

14 1) Bohrungen bei dieser Kombination nicht benutzen

20337844.indd/221111
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Anschraubplatten gesenkt

‘ oD
© | o 4
| s
\ <y
©, | D" 2 4
<
\ N I i
@ L. \ NZ 3 -
-Oi \ 2 o
< <
\ D Z T i
f \
© | © 4
\ 1
\ \ \
\ + A
\ <+
| 4
Ax ‘ 2,505
BAP | 20
20337819.eps
DFW Mafe in mm Gewicht
Bestell-Nr.
d1 ekt Ax Ay1 Ay2 Ay3 Ay4 Ay5 Ay BAP | HAP d3 d4 kg
2500 150 1)
959 347 44 280 375 17,7
160 3150 95 1) 220 265 308
150
3150 811285 44 500 600 28,6
2500, 3150, 4000 655 032 44 280 375 22,2
200, 250 - -
3150, 4000 655 034 44 500 600 35,8
200 4000 658 187 44 150 220 290 335 385
650 750 21 50,1 43,9
4000, 5000 658 189 44
250
5000 658 191 44 800 900 52,9
2500, 4000 658 193 44 280 375 27,9
3150, 4000, 5000 811 286 44 500 600 45,1
315 95 150 220 290 390 435 485
4200, 5000 658 195 44 650 750 56,5
5000 658 197 44 800 900 67,9

1) Bohrungen bei dieser Kombination nicht benutzen

15
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6.4 Anschraub- und Anschweiplatten fur DFW-L-Z/ O

Anschraubplatten

Bx

| |
\ \
= ],.d3 ‘
S
) m
’ | | e
ﬁ} . {?
| | | i
E T
A
20337820.eps
DFW Bu Mafe in mm Gewicht
Bestell-Nr.
d1 ekt in mm Bx By1 By2 E F G H T A B d3 in kg
160 2500, 3150 | 300 653 109 44 365 250 465 10,0
77 152 188 200 220
160 3150 500 653 110 44 585 450 685 12,8
200 2500 300 653 155 44 365 102 177 250 89 213 18 465 245 21 13,2
200 3150, 4000 | 500 653 157 44 585 100 175 450 21 225 685 243 16,0
200 4000 650 653 159 44 735 102 177 600 213 835 245 18,9

20337844.indd/221111
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Anschweilplatten

‘ T
[T
E
A
20337821.eps
DFW Bu MaRe in mm Gewicht
. Bestell-Nr. .
d1 ekt inmm E F H T A B in kg
160 2500, 3150 300 653 107 44 250 465 10,3
200 220

160 3150 500 653 108 44 450 685 13,1
200 2500 300 653 154 44 250 89 18 465 245 13,5
200 3150, 4000 500 653 156 44 450 225 685 243 16,3
200 4000 650 653 158 44 600 835 245 19,2

17
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6.5

6.6

6.7

Drehmomentstiitzen

Puffer und Distanz-
elemente

Rollenfiihrung

Im Standardkran werden die Drehmomentstiitzen in Verbindung mit Flachgetriebe
MA, Zylinderlaufermotor ZBF und Radblock DRS mit Bolzenanschluss verwendet.

Demag-Radblock-System Band 1 203 350 44
* Drehmomentstitze Abschnitt 4.1
Getriebemotoren fiir Fahranwendungen 203 150 44

* Flachgetriebe
» Zylinderlaufermotoren

Um gefahrliche Deformationen an Tragwerken beim Zusammenprall von Fahrwer-
ken bzw. beim Anschlag am Fahrbahnende zu vermeiden, sind Puffer mit groRem
Arbeitsaufnahmevermogen notwendig.

Demag-Radblock-System Band 1 203 350 44
» Puffer und Distanzelemente Abschnitt 4.4

Die Horizontalrollenfiihrung ist zusammen mit dem Radblock DRS zu sehen. Bei
der Bestellung des Fahrwerkes ist eine Angabe zu Rollenfiihrung erforderlich.

Demag-Radblock-System Band 1 203 350 44
* Rollenfiihrung Abschnitt 4.6

20337844.indd/221111
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7 Bestellformular fiir Fahrwerke DFW-L-Z DEMAG

N AN NNNNN
Cranes & Components

von Firma: Datum:

Frau/Herr: Telefon:

Abteilung: Telefax:

Anschrift:

Bestellangaben RadblockgroRe: [(J160 [J200 [J250 [1315
Radstand: [J2500 [J3150 [J4000 [14200 [ 5000
Krantrageranschluss: [ S [J O (nur DFW160 oder 200)
HV-Schraubenabstand Ax: [J2s0 [Js00 [Jes0 [ 800

Laufradausdrehung: [
Laufradausfihrung: ] A-beidseitiger Spurkranz

] B-ohne Spurkranz

] D-einseitiger Spurkranz

L] andere:
Antriebsausfiihrung: [ L-links [] R-rechts [] RL-rechts/links
Anzahl der Antriebe:  [10 11 ]2
Antriebswellendurchmesser: L] 35 (145 150

65 75 90

Rollenfiihrung: [ja [Inein

Entgleisungssicherung: [ ja [ nein

Puffer: [(J100 [J130 [J1e0  [J210
Anschraubplatte DFW-L-Z/S: [] gesenkt [J ungesenkt

Befestigungsplatte DFW-L-Z/O: [] Anschraubplatte ] AnschweiBplatte

Korrosionsschutz: [] RAL1004 goldgelb [Jandere:
Fertiganstrich: [] RAL1007 narzissengelb ~ []andere:
Einstufung: [] H2 B3 (Hallenbetrieb) [] andere auf Anfrage

19



Die aktuellen Anschriften der Vertriebsbiiros in Deutschland sowie der
Gesellschaften und Vertretungen weltweit finden Sie auf der Homepage der
Demag Cranes & Components GmbH unter

www.demagcranes.com/Contact

Demag Cranes & Components GmbH
Postfach 67 - 58286 Wetter (Deutschland)
Telefon +49 (0)2335 92-0

Telefax +49 (0)2335 92-7676
www.demagcranes.com

Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung der Demag Cranes & Components GmbH, 58286 Wetter (Deutschland) Druckfehler, Irrtiimer und Anderungen vorbehalten

Printed in Germany



